‘Gaaaaass!; dat is voor motorrijders zo' beetje
_ een strijdkreet, niet in het minst door de Joe
 Bar strips. Voor de rest heeft gas weinig uit-
staans met motoren, zou je denken. Suzuki
bewees het tegendeel door tijdens de Su-
zuki Day vorige maand op de Niirburgring
 een DL1000 V-Strom voor te stellen op LPG.
_ Geen slecht idee, zeker nu de -bra_ndé't'of’vbor
- onze twee- en vierwielers meer kost per liter
~ dan een liter frisdrank van eenﬂ#merk.' Dan
- wordt het al eens de moeite waard om een
alternatief te overwegen, niet? Uiterlijk zou je
_;1'.1_- de V-Strom trouwens niet aangeven dat dit
een motor op LPG is. Hij ziet er namelijk uit als
“een V-Strom met een topkoffer. Het idee ont-
- sproot aan de breinen van Erwin Bollansee
~ van Suzuki Belgié en Ewoud Heijerrhans,a'lge-
~ meen directeur bij AGS (Auto Gas Systemen)
| in Olen. AGS had al ruime ervaring met het
~ ombouwen van auto’s en boten, dus dachten
~ Ze: ‘waarom niet eens met een matorfiets?.

~ Amper twee (2 1) weken later kr| jgen wij het

_prototype te zien.

e Uiteindelijk hoefde er niet eens zo veel veran-
derd te worden aan de V-Strom. Er moest een
aparte gastank voorzien worden en die vond
onderdak in de topkoffer. Via een snelsluiting
is die snel demonteerbaar want je kunt uiter-
aard ook op doodnormale benzine rijden als
je dat wil. Het originele motormanagement
van de DL blijft behouden en er wordt een
tweede ECU aan toegevoegd om de gasin-
jectie te regelen. Die laatste gebruikt dezelfde
~ timing als de unit van Suzuki maar de injectie-
tijden van het gas zijn iets langer. Dit omdat
LPG minder energie bevat dan benzine en er
‘daarom iets meer nodig is voor gelijke pres-
taties. Die secundaire ECU regelt dan de twee

Dit is de tweede ECU die de gasinjectie regelt
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toren. Het -

probleem met
carburatorgevoede

motoren is dat de hele
techniek veel omslachtiger
wordten te omvahgfiik Zou

zijn om in te bouwen in

een motorfiets. Zoals bijau-

to's gebeurt de koudstart met
benzine en er wordt op gas over-
geschakeld als de koelvloeistof 25°C
heeft. Tijdens het rijden kun je zelf
kiezen tussen de twee brandstoffen
met een knop op het stuur.

De voordelen zijn legio: je rijdt

tot zon 70 % gﬁeﬁ oper dan

met benzine, voigetanktver— :

groot de reikwijdte tot 600

km en het systeem kan overge-

heveld worden naareen andere motorfiets.
Heijermans denkt de installatie te kunnen
commercialiseren vanaf1.500 euro.Gevraagd
naar hoe het zit met de bestend" jheid van de

van een motor ten 0p2|ch‘te van een auto,
antwoordde Heifjermans: “Je hebt alleen maar
problemen met LPG als de kleppen en klep-
zittingen gemaakt zijn uit te zacht materiaal.
Merken methardeklepzittingen vormengeen
enkel probleem. Wij hebben bijvacrbeeld al
diverse BMW's M3 en M5 van een gasinstal-
latie voorzien en dat zijn toch ook motoren
die al gauw een dikke 8.000 t/m aankunnen.
Dit prototype voldoet door z'n extreem lage
uitstoot nu al aan de Euro V emissienorm en
daar moet uiteindelijk de hele markt naar toe.
Willen die constructeurs cile nu tezachte klep-
7. \_*3 mttmgen gebrutken in de

ren. Dat euvel

3lf binnenkort de

wereld uit helpen. Maar

e het met de Suzuki zal

" uitdraaien, valt af te wach-

| ten tot de motor zon 70 a

80000 km gedaan heeft.

~ Dan kunnen we de werke-
lijkeinvioed nagaan:

' Een testrit overtuigde ons

~van het gemak van het

Uiterlijk is dit een gewone
V~-Strom meteen topkoffer

systeem. Wij voelden althans geen verschil
ten opzmht van d gewone\!Strom Een
testbankuitdraai toonde een vermogens-
verlies van : eine4 9% over de hele lijn,
maar da‘t I{ je hoegenaamd niet. De

. werschakelmgen van gas naar benzine wa-

ren erg vioeiend en pas als je echt reacties
ging uitlokken kon Jje een verschil merken.
Helemaal onderaan in het toerengebied
duurde hetiets langer eer de motor weer op
gang kwam wanneer we abrupt van deel-
last naar volle belasting gingen. Nogmaals,
dan waren we wel dingen aan het doen die
je normaal zelf niet doet. Het systeem is niet
voor |edereen fnteressant omdat je toch wat
kilometers moet afmalen voor de installatie
zichzelf terugverdient, maar eens dat punt
voorbij is, tuf je werkeh;k spotgoedkoop
rond en dan nog met eens in een koekblik!




